Motores elétricos evoluirao em 8
anos o que os a combustao
levaram décadas

Em 2027, Renault tera motores elétricos com o dobro da poténcia e menos da metade do tamanho e
peso de um projeto langado em 2019
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Linha de produgédo de motor elétrico da Renault em Cléon, Franga - Motor 6AM do Megane E-Tech — Foto: Langephoto/Autoesporte

Renault Zoe com facelift: langado em 2019

na Europa, o primeiro carro elétrico trazido

pela marca francesa ao Brasil trazia

um motor com 136 cv de poténcia e 25

kgfm de torque. Renault 5 E-Tech: com

langamento previsto para o fim deste ano

no Velho Continente, o hatchback que faz

uma releitura do classico modelo

homaonimo dos anos 1970, 80 e

90 também é elétrico e tem 150 cv, sendo os mesmos 25 kgfm.
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Separados por cinco anos, os dois produtos parecem ter trens de forga
praticamente iguais. A ficha técnica crua, com apenas 14 cv a mais de poténcia
e torque idéntico, esconde o quanto o Renault 5 possui um conjunto motriz
muito, mas muito mais moderno que o do Zoe. Foi preciso conhecermos ao
vivo a linha de produgéo de ambos os motores, na fabrica da Renault em Cléon,
no noroeste da Franga, para entender essa evolugao.

Com um investimento de 620 milhées de euros (quase R$ 3,7 bilhdes) e 3,2
mil funcionarios, a planta fundada em 1958 e localizada na regido da
Normandia foi parcialmente transformada em um polo de produgéo de
motores elétricos nos ultimos anos. Possui, hoje, uma de suas trés linhas
dedicada exclusivamente a produgéo de motores elétricos, que abastecem
todos os veiculos a bateria da marca, incluindo os que vém para o Brasil.

Nossa reportagem acompanha a linha de produgédo de motor elétrico da Renault em Cléon, Franga — Foto:
Langephoto/Autoesporte

L4, ha trés diferentes motores elétrico sendo produzidos: o 5AX, que foi do
antigo Zoe e ainda é usado pelo Kangoo EV disponivel em nosso mercado;
0 6AM, de 220 cv e 30,6 kgfm, que equipa o Mégane E-Tech vendido
atualmente no Brasil - e também o Scénic E-Tech; e 0 6AK, que ja esta em
fabricagdo, no chamado estagio de ramp-up (aumento de escala), e fara sua
estreia em breve com o Renault 5.

Com os trés motores expostos lado a lado, a diferenga de tamanho entre a
unidade de Zoe e Kangoo EV em comparagédo com a do R5 (e de sua versao
Alpine, 0 A190) é gritante. Enquanto o primeiro pesa 150 kg, o segundo tem
apenas 80 kg. A variante 6AM, também de nova geragéo, pesa um pouco mais
de 100 kg e tem dimensdes ligeiramente maiores, para alcangar os dados de
poténcia e torque que conhecemos no Mégane E-Tech.
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Além de muito mais compacto e leve, o motor do novo R5 consegue gerar um
pouco mais de poténcia que o do antigo Zoe, torque igual e ainda ter 15% mais
de eficiéncia, que se traduz em um melhor aproveitamento da energia elétrica

disponibilizada sem desperdicio.

O motor 5AX de Zoe e Kangoo EV, langado em 2019 — Foto: Langephoto/Autoesporte

Muito se fala da acelerada evolugéo das baterias de um carro elétrico, mas os
motores também passaram por enormes transformagdes nos ultimos

anos. Rotor, estator, reversor (a caixa de transmissao), inversor e caixa de
poténcia — que controla a emissao de energia AC (alternada) ao estator e DC
(continua) ao rotor — tiveram suas dimensodes drasticamente reduzidas.

“Um dos principais segredos esta nos polos magnéticos”, explica Thomas
Denis, diretor da fabrica de Cléon. “Enquanto o motor do Kangoo tem apenas
quatro, a familia de Mégane e do R5 ja possui oito. Isso permite aproveitar
muito melhor a energia. Além disso, a reducédo do peso ajuda a aumentar a
autonomia dos carros”, completa.

O motor 6AK do R5 E-Tech: langado cinco anos depois, em 2024, tem 14 cv a mais com metade do tamanho e peso — Foto:
Langephoto/Autoesporte

Cada quilo importa

Segundo Denis, cada quilograma de peso aliviado em um veiculo elétrico
se converte em cerca de 1 km extra de alcance. E por isso, entre outros
fatores, que um Peugeot 208 e-GT tem 362 km de alcance no Inmetro enquanto
um e-2008, com o mesmissimo conjunto motriz, mas cerca de 100 kg mais
pesado, tem apenas 234 km.
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MAIS SOBRE VEICULOS
ELETRICOS >

Voltando a falar da Renault, uma curiosidade sobre todas as familias de motores
elétricos da marca do losango é que eles sdo sincronos, mas n&o utilizam os
chamados imas permanentes. Em um motor sincrono, a velocidade de
rotagcado é sempre proporcional a frequéncia da corrente fornecida ao
estator. Também é necessario um capacitor de partida, pois motores desse

tipo ndo sao capazes de ligar sozinhos.

Linha de produgéo de motor elétrico da Renault em Cléon, Franca: estator tem fios de cobre enrolados no lugar de iméas —
Foto: Langephoto/Autoesporte

Em motores sincronos convencionais, imas localizados no estator sao os
responsaveis por criar os campos magnéticos que estimulam os giros do
rotor. Ja os da Renault utilizam os chamados rotores bobinados, tecnologia
conhecida pela sigla em inglés EESM (maquina sincrona eletricamente
estimulada, na tradug¢ao).

-

Linha de produgéo de motor elétrico da Renault em Cléon, Franga: o rotor com bobinas de fios de cobre — Foto: Leonardo
Felix/Autoesporte

Séo oito bobinas de fios condutores de cobre acopladas ao rotor e outras oito
com fios magnéticos no estator. “Usamos esta tecnologia para néo depender da
China, que domina a producgao de imas”, esclarece Olivier Chambert, chefe do
departamento de engenharia de produgéo de motores elétricos da Renault.

E se estamos acostumados a contar os giros do virabrequim de um motor a
combust&o - as populares rpm ou rotagcdes por minuto -, o rotor de um motor
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elétrico também gira, e muito: pode passar de 15 mil rpm. E enquanto
um motor a combustao possui cerca de 360 componentes, o elétrico passa
de 120.

Salto ainda maior

O novo motor elétrico EA7 da Renault: 272 cv com uma base ainda mais compacta e leve que a do R5 E-Tech — Foto:
Divulgagao

A evolugdo nao ficara por ai. Em 2027, a Ampere - recém-criada divisdo da
Renault para tecnologias voltadas a veiculos elétricos - promete langar, em
parceria com a Valeo (que fornecera o estator), uma nova geracao de motor
elétrico chamada EA7, que tera arquitetura integrada — todas as suas
partes em um Unico compartimento.
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w Conhega 5 carros que
Tl =" tem versdes 'secretas' e
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A poténcia prometida é de 200 kW (272 cv), exatamente o dobro dos 136 cv

== Saldo do Automovel

5 2025 tem 16 marcas
confirmadas, incluindo
uma brasileira

gerados pelo 5AX do Zoe, com uma diferenga de oito anos entre os
langamentos de ambos os projetos. Ao mesmo tempo, ele sera ainda mais leve
e compacto que a unidade 6AK do Renault 5 E-Tech. Ou seja, seu peso deve
ser menos da metade que o de um motor elétrico de menos de uma década
atras. E com um novo ganho de 10% a 15% na eficiéncia de aproveitamento
energético.

E o puro conceito do downsizing visto nos motores a combustao turbo dos
anos 2010, mas aplicado aos propulsores elétricos e com uma evolugéo
muito mais acelerada. Antes da eletrificacéo, a industria automobilistica levou
décadas até conseguir o mesmo nivel de avango em poténcia e eficiéncia
térmica. Agora, esta dobrando a poténcia de seus motores elétricos e
reduzindo o porte pela metade em um periodo de oito anos.
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Linha de produgédo de motor elétrico da Renault em Cléon, Franga — Foto: Langephoto/Autoesporte

Além disso, o tempo de recarga deve cair praticamente pela metade, visto que
a tensio do sistema sera dobrada dos atuais 400 para 800 Volts. E um
ganho tecnoldgico tdo grande que, em um periodo de menos de dez anos, o
motor do veterano Zoe tem tudo para rapidamente virar pega de museu.



