Motocicletas: as realidades do Oriente e do Ocidente.

Em 2017, tive a oportunidade de visitar a Indochina (Vietna, Cambodja, Laos)
Tailandia e outros paises da Asia. Foram 48 dias de aprendizado em outras
culturas. Como motociclista, ndo pude deixar de observar .0 impressionante
volume de motocicletas que circulam nas grandes cidades asiaticas e a
aparente harmonia no transito. Mesmo com um numero muito elevado de
veiculos de duas rodas, a fluidez do trafego, em meio ao que poderiamos
considerar um "caos organizado", era notavel.

A experiéncia foi particularmente marcante em Handi, no Vietna. Com o espirito
de um bom observador, em Hanoi, aos domingos, eu ficava em um restaurante
numa das esquinas da praga principal para tomar smoothie (0 melhor que ja
tomei na vida) e acompanhar atentamente os impressionantes deslocamentos
de condutores de duas rodas e, apesar da auséncia de sinalizagdes claras ou
fiscalizacdo ostensiva, ndo presenciei um unico acidente e ainda aprendi a
atravessar a rua sem ser atropelado.

E as perguntas que me fazia no inicio da viagem — Como nao causam
acidentes? Como € possivel atravessar a rua entre tantas scooters que
continuam andando e sem acidentes? - persistiam.

Como unico veiculo possivel, la ia a familia de até cinco seres humanos em
uma scooter, obedecendo a faixa etaria de seus ocupantes. Na frente, pisando
em um suporte de madeira, 0 menor, e pde menor nisto, e assim por diante e
claro naquele entrevero de scooters.




Constatei que todos observavam os movimentos dos pedestres e outras
scooters e cheguei a conclusdo de que, desde pequeno, vao aprendendo as
regras informais de transito, a sua seguranca e a do préximo.

Com mais de 77 milhdes de motos registradas, o Vietnd € um dos paises com
maior densidade de motocicletas do mundo. Em Handi, sdo mais de 5 milhdes
de motocicletas para menos de 585 mil carros, 0 que representa uma ocupacao
de mais de 85% da malha viaria.

A convivéncia entre veiculos e pedestres é regida por regras informais que
parecem ser aprendidas desde a infancia. Cada individuo assume sua
responsabilidade no fluxo e, assim, mantém-se a seguranca coletiva.

Cenario brasileiro

Mais de 8 anos depois, no ultimo Dia das Maes (11 de maio de 2025), ao
retornar de Camboriu pela BR-101 em dire¢ao a Floriandpolis, o contraste com
a realidade brasileira ficou evidente. Enfrentei um longo congestionamento
causado por dois acidentes envolvendo motocicletas, uma ocorréncia comum
em nossas ruas e rodovias. Este episédio serviu de gatilho para uma reflexao
mais profunda sobre o papel crescente das motocicletas no transporte urbano
brasileiro, e os desafios que essa tendéncia impde a seguranga viaria.

A minha reflexao (e preocupacao) é que cada vez mais aumenta o niumero de
motocicletas no transito. Ha motociclistas que respeitam as regras de transito e
rodam sem causar acidentes e aqueles motoqueiros que nao respeitam regras
de transito, ndo respeitam nada, xingam e se acidentam com frequéncia.



Enquanto o numero de motocicletas cresce, o de automéveis se mantém
abaixo das expectativas. Segundo a ANFAVEA, o Brasil s6 devera recuperar o
volume de vendas de automoveis de 2013 (3,6 milhdes de unidades) em 2040.
Por outro lado, as vendas de motocicletas devem superar, ainda em 2025, os
numeros de 2010 (1,8 milhdo de unidades).

Essa tendéncia reflete o descompasso entre o poder aquisitivo da populacao e
0 aumento no custo dos veiculos leves, impactado por exigéncias de
seguranga, tecnologia embarcada, eletrificagdo, emissodes e tributos.

Regulamentacdo de Seguranca Veicular — 2021 a 2026 Nnfavea =,

+ Seguranca Veicular: Veiculos Leves: 17 Resolucdes do CONTRAN (2021 a
2026);
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Num futuro bem préximo, a frota de motocicletas e scooters ira crescer ainda
mais e a disputa entre motos e carros sera maior ainda nas vias publicas sem
que haja um trabalho prévio de melhoria e ordenamento dos espacgos
delimitados para cada tipo de mobilidade, se este € o melhor modelo.



Segundo dados da Senatran, o crescimento da frota de motos no Brasil foi de
405% entre 2004 e 2024. Em outubro de 2024, o pais atingiu a marca de 34,2
milhdées de veiculos de duas rodas, sendo 27,7 milhdes de motocicletas, o que
representa 28% da frota nacional. O crescimento anual foi de 5,07% em
relagdo ao ano anterior.

O total de motocicletas cresceu no pais de forma repentina, mais de 5 vezes
nos ultimos 20 anos. A classe das duas rodas passou de menos de 6 milhdes
em 2003 para quase 22 milhdes em 2013, culminando nas atuais 34 milhdes
em outubro de 2024.

Detalhes da Frota:
* Motocicletas: 27,7 milhoes.
* Motonetas: 6 milhdes.
* Ciclomotores: 504 mil.
* Total: 34,2 milhdes.
» Percentagem da frota nacional: 28%.
* Crescimento em relagdo a 2023: 5,07%.

Regi6es com Maior Frota:

* Sudeste: Sdo Paulo, Minas Gerais, Rio de Janeiro e Espirito Santo
possuem quase 12,8 milhdes de motos.

* Nordeste: Aproximadamente 9,8 milhdes de motos.
* Sul: Quase 4,6 milhdes de motos.
* Centro-Oeste: Proximo de 3,39 milhdes de motos.
* Norte: O numero é proximo do Centro-Oeste.
Como exemplo, crescimento de motos no estado do Ceara é consideravel,
e em 175 municipios do Ceara, a proporcdo de motos em relagdo aos
veiculos €& superior a 50%, indicando que a maioria dos veiculos nas
cidades sao motos.

Existe uma distorgdo consideravel entre SENATRAN e outras Fontes. Na
tabela comparativa abaixo, Veiculos de duas rodas versus carros(carros+
caminhdes+onibus) eu utilizo dados do SINDIPECAS, pois os dados oficiais
relatam veiculos e motos registradas Independente se ainda fazem parte da
frota circulante.

Comparativo de Frotas Circulantes: Motos x Carros (2024)

Pais Frota de | Frota de | Proporcéao Observacoes
Motos Carros Motos/Carros
(aprox.) (aprox.)
Brasil 14 milhdes 62 milhdes 1 moto para | Fonte
cada 4 carros | SINDIPECAS
india >200 40 milhdes 5 motos para | Motos sdo o
milhdes cada carro principal
modal de
transporte
China > 60 milhdes | >300 1 moto para | Incentivo a




milhdes cada 5 carros | substituicao
por motos
elétricas
Italia 9 milhdes 40 milhdes 1 moto para | Alta
cada 4 carros | penetragao
urbana
Franca 6 milhdes 39 milhdes 1 moto para | Uso
cada 6,5 | concentrado
carros em grandes
centros
Hanoi-Vietna | 5 milhdes 385 mil 8 motos para
1 carro

Seguranca viaria: um desafio em crescimento

Apesar da importancia econémica e logistica das motocicletas — sobretudo em
regides de menor poder aquisitivo —, sua inser¢ao na malha urbana ainda €&
marcada por fragilidades estruturais e comportamentais.

* As motos representam 28% da frota nacional, mas estdo envolvidas em
mais de 70% dos sinistros de transito, o que gera preocupagao com a
seguranga viaria.

* A maioria dos proprietarios de motos no Brasil ndo possui habilitagao
para conduzir o veiculo, o que também contribui para a preocupagao
com a seguranga, conforme aponta a Senatran.

O sistema de habilitagdo permite que, com a carteira tipo “A”, o condutor pilote
qualquer cilindrada, mesmo que tenha treinado apenas em motos de baixa
poténcia.

O aumento da frota contrasta com a estagnagao das politicas publicas voltadas
a educagao no transito e a infraestrutura urbana. A auséncia de corredores
especificos, de sinalizagcdo adequada e de campanhas educativas continuas
contribui para o aumento da sinistralidade.

O crescimento da frota de motocicletas é irreversivel e tende a se intensificar
nos proximos anos. No entanto, essa expansao precisa ser acompanhada de
acdes estruturantes que garantam a seguranga no transito e a convivéncia
harmoniosa entre os diferentes modais de transporte.

Cidades como Sao Paulo ja avangaram nesse sentido, com a criagdo de
corredores exclusivos para motos, nos moldes das faixas de 6nibus. Medidas
como essa, associadas a fiscalizacao, a formagao adequada dos condutores e
a conscientizacdo da populagdo, sao essenciais para transformar o atual
cenario de risco em um modelo de mobilidade eficiente, seguro e sustentavel.

A faixa exclusiva visa reduzir o risco de acidentes, separando o trafego de
motos das demais faixas e permitindo que os motociclistas circulem com mais
seguranga e organizagao.

Seguranga para motociclistas:



A faixa exclusiva visa reorganizar o espago viario, proporcionando maior
seguranga para os motociclistas e harmonizando a convivéncia com outros
modais de transporte.

Impacto na fluidez do transito:

Além de aumentar a seguranca, a Faixa Exclusiva também contribui para a
fluidez do transito, com estudos indicando diminuicdo da lentidao.

Projeto-piloto em Sao Paulo:

A implementacgéo da Faixa Azul em S&ao Paulo comegou com um projeto-piloto
em 2022 na Avenida 23 de Maio, tendo sido ampliado para outras vias da
cidade.

Resultado em Sao Paulo da Faixa Azul

Reduc¢ao nos o6bitos:

A Prefeitura de Sao Paulo anunciou que a Faixa Azul contribuiu para uma
reducdo de 47,2% nos oObitos de motociclistas em vias onde foi implantada,
entre 2023 e 2024.

Extensao da Faixa Azul:
A cidade ja possui 221,2 km de Faixa Azul, com planos para ampliar essa
extensao para 400 km até 2028.

Reconhecimento do projeto:

A Prefeitura de Sao Paulo destaca que a Faixa Azul € um projeto pioneiro e que
outras cidades no Brasil estdo adotando essa iniciativa para melhorar a
seguranga no transito.

Uma outra agao da Prefeitura de Sao Paulo é que a Camara Municipal instalou

uma subcomissao de Regulamentacdo do Mototaxi.
Temas de estudo: Esta subcomissao analisara a regulamentagao do servicgo, a
seguranca, a legislacao e o conforto dos usuarios.

Em contrapartida, automoveis contam com infraestrutura viaria priorizada ha
décadas, com maior espaco dedicado em vias expressas, estacionamentos e
sinalizagdo adaptada. A criagcdo de faixas especificas para motos ainda é
pontual e rara, enquanto os automoéveis seguem como referéncia central no
planejamento urbano.

No exterior, 0 uso compartilhado de faixas entre motos e 6nibus € comum:
Londres (Reino Unido) permite que motocicletas circulem nas faixas exclusivas

de 6nibus, facilitando a integragdo com o trafego e incentivando a seguranca
dos condutores de duas rodas.



Toquio e outras cidades asiaticas possuem areas de retencdo para motos nos
semaforos, uma politica que ainda esta ausente em grande parte das cidades
brasileiras.

Paises europeus estdo na vanguarda de regras técnicas e de seguranca, com f
0CO na convivéncia segura entre modais e na sustentabilidade urbana.

Temos um longo caminho de muitos estudos do que sera melhor para nosso
pais, s6 que temos que comegar logo pois mudanga de comportamento gera
trabalho e tempo para concretizar e estudos e investimentos em obras viarias
também e enquanto isto, muitos acidentes, perdas de vidas e incapacitagao ao
trabalho acontecerao.

E preciso se antecipar ao que vira. Espero que o transito das grandes cidades
do Brasil ndo se torne sequer parecido com cidades da indochina, Tailandia,
india e tantas outras em que a mobilidade urbana seja intensamente povoado
por veiculos de duas rodas.

La a educacédo de transito diferenciada, a impossibilidade de correr devido ao
congestionamento existente ja seria um impedimento a acidentes graves, ja
aqui a péssima educacgao de transito e os motoqueiros tendo espaco para
correr e desrespeitar as regras formais e informais da boa convivéncia tornam
rotina acidentes graves.

Pelo exposto necessitamos urgentemente de agdes concretas das autoridades
para melhorar a educagdo no transito, estudos e investimentos nas vias
publicas para mitigar o numero de acidentes e nos tornarmos um pais mais
civilizado no transito.

Minha contribuigcdo além deste artigo seria propor uma campanha de educacgao
de transito para chamar a atengao do publico em geral mas principalmente aos
pilotos de duas rodas. O slogam seria:

SEJA UM MOTOCICLISTA

A campanha utilizaria diversas situagcdes de transito, como motos parando na
faixa de pedestre, sendo gentis no transito etc.

Espero ter contribuido para mais um alerta a nossa sociedade que precisamos
tratar este tema com rapidez e um trabalho sério de educagéo e seguranga no
transito para que possamos mitigar o numero de acidentes com duas rodas.






